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FICHE TECHNIQUE

PRISE DE FORCE

PTR-D Prise de force

La PTR-D est une prise de force dépendante de
I'embrayage, a faible régime, montée sur la boite de vi-
tesses, avec une connexion DIN pour une pompe hydrau-
lique montée directement.

La prise de force est entrainée via I'arbre intermédiaire de la
boite de vitesses et montée a l'arriere de celle-ci. Le régime
et la puissance sont régis par le rapport de démultiplication
de la bofte de vitesses et la vitesse du moteur (véhicule die-
sel/essence) ou des moteurs électriques (véhicule électrique).
La prise de mouvement est engagée par un systeme pneuma-
tique.

La prise de force dépend de I'embrayage et sur un véhicule
diesel/au gaz, elle peut étre utilisée lorsque le véhicule est a
I'arrét ou roule a faible vitesse. Sur un véhicule électrique, la
prise de force ne peut étre utilisée que lorsque le véhicule est
a l'arrét,

La prise de force est notamment adaptée aux applications
suivantes :

» Camions bennes
» Camions équipés d'une grue de levage
» Camions-citernes

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

DEsignation .. PTR-D
TYPC e Dépendante de I'embrayage, bas régime
Emplacement. ..o, Arriere de la boite de vitesses
Puissance maxi en fonctionnement continu.......ccuiiiiiin, 150 kW*
Couple admissible MaXi....c., 1000 Nm
Sens de rotation (vue orientée vers la prise de force)..... Sens des ai-
guilles d’une montre
Montage de la pompe hydrauligue......ccocuvuiirene, DIN 5462/ISO 7653
Rapports...o, Dépend du choix de la boite de vitesses
POIdS i 3.5 kg

* Un radiateur d'huile de boite de vitesses est nécessaire si la puissance utilisée
dépasse 75 kW pendant plus de 15 minutes.

Voir également les instructions Volvo pour carrossiers (VBI) pour plus
d'informations.

2024-09-09 FRE Version 07

CARACTERISTIQUES ET AVANTAGES
* Montée a |'arriere de la boite de vitesses et entrainée via
I'arbre intermédiaire de la boite de vitesses.

» Sarobustesse assure une fiabilité d’exploitation élevée et
une longue durée de vie.

* Lerégime et la puissance sont régis par le rapport de dé-
multiplication de la boite de vitesses et la vitesse du mo-
teur (véhicule diesel/essence) ou des moteurs électriques
(véhicule électrique).

* Un engagement fiable est effectué par un systeme pneu-
matique.
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Engagement / désengagement depuis le siége
conducteur

Un interrupteur situé sur le tableau de bord permet d’engager
et de désengager la PTO.

La conception pneumatique et mécanique est élaborée de
la maniere suivante :

Un anneau de synchronisation (6) raccorde Iarbre
d’entrainement (2) & un manchon (3) monté sur la pompe.
Le coéne d'embrayage est commandé via une fourchette (7)
& partir d’un piston & air comprimé (8) du cylindre de
commande (9).

L'air comprimé provenant du vérin de commande est régulé
par une électrovanne engagée et désengagée par un interrup-
teur situé sur le tableau de bord.
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Prise de force désengagée. Prise de force engagée.
Volvo se réserve le droit de modifier le design et les caractéristiques VOIVO Trucks. DriVi ng Prog ress PC24 | PCE4

techniques des produits sans notification préalable.
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