Volvo Trucks. Driving Progress

FOLHA DE ESPECIFICACOES

Caixa de velocidades PT2606

A variante PT2606 é uma transmissao powershift de 6 ve-
locidades totalmente automatica com conversor de binario
e a possibilidade de mudancas de velocidade manuais. A
variante PT2606 esta dimensionada para um binario maximo
de 2600 Nm.

A Powertronic PT2606 foi especialmente concebida para opera-
¢des de transportes exigentes. Proporciona mudangas de veloci-
dade suaves sem qualquer interrupgéo no débito de poténcia, e
permite arranques seguros, mesmo sob condigdes dificeis. Por
esse motivo, é ideal para aplicagdes exigentes de construgéo e
servigos de transportes urbanos caracterizados por condugéo
com paragens frequentes. A PT2606 apresenta estratégias de
mudanca de velocidades bem adaptadas. A caixa de velocidades
temintervaloslongos de mudancga de ¢leo efiltros, acada 200.000
km ou de dois em dois anos.

A PT2606 ¢ composta por um conversor de binario hidraulico
com fungéo de bloqueio (lock-up) e uma série de engrenagens
planetarias com varios travdes e embraiagens de disco que blo-
queiam as varias sec¢des da engrenagem planetaria. As fungoes
de mudanca de velocidades sdo controladas de forma totalmente
electrénica e sdo monitorizadas através das unidades de comando
do selector de velocidades e da caixa de velocidades, integradas
no sistema electronico do camiao.

O conversor de binario foi concebido de forma robusta para
corresponder ao binario do motor, proporcionando excelente
motricidade e capacidade de transposigao de declives. O conver-
sor de binario aumenta o binario do motor, proporcionando, deste
modo, excelente tracgdo de arranque. Absorve também todos os
esticoes datransmissdo em situagdes de arranque. O conversor de
binario esta equipado com um bloqueio automatico que bloqueia
em conjunto as rodas do rotor e do estator. O bloqueio ¢ activado
emtodas as mudangas e proporciona um elevado grau de eficacia,
baixo consumo de combustivel e baixos custos operacionais.
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CARACTERISTICAS E BENEFICIOS

* Mudangas de velocidade suaves sem interrupgdo no débito
de poténcia, tanto no modo completamente automatico como
no modo manual.

» Boa tracgdo de arranque, mesmo sob condigdes operacionais
dificeis.

* O motorista pode adaptar o programa de condugdo as
condi¢des de estrada verificadas.

* Bloqueio automatico em todas as mudancas.

* O controlo electrénico permite diagndsticos e detecgao de
avarias avangados.

* Os intervalos prolongados de mudanga de éleo e filtros per-
mitem uma maior disponibilidade do veiculo.

* Opcgéo de tomada de forga de accionamento pelo motor.

* Retardador hidraulico integrado disponivel em opgao.

* Radiador de 6leo integrado de série.

ESPECIFICACAO

DESIGNAGAD ..ot PT2606
PeS0 SEM OlE0 ...t 505 kg
Lo e O ..Caixa de velocidades planetaria automatica

...2600 Nm
Numero de velocidades para a frente... .6
Velocidades de marcha-atras 2
Desmultiplicagdo max. no conversor de biNArio ..........couereereeeeereenenns 2.07
Posicoes do selector de velocidades:

Marcha-atras
... Ponto-morto
Automatico
................................................................................................................... Manual

E Programa de Economia
P e Programa de Performance (poténcia maxima)
Volume de mudanga de éleo com o radiador de oleo................ aprox. 32 |
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Caixa de velocidades PT2606

O bloqueio melhora os niveis de eficiéncia
Apoténciado motor é transmitida & caixa de velocidades automatica através
do conversor de binario. No conversor de binario, o binario do motor é
aumentado de forma linear através de um rotor (1) que empurra o 6leo
para uma roda de turbina (2). Quando o fluxo de ¢leo atinge a roda de
turbina, aroda comegaagirar e transmite a poténcia a caixa de velocidades.
A engrenagem intermedidria estd apoiada em rolamentos numa roda
livre (3) entre a roda de turbina e o rotor. A engrenagem intermediaria
¢ fixa ao carter da caixa de velocidades na direcgao oposta a rotagao
do motor, ao passo que, na direcgédo de rotagao do motor, roda com as
outras engrenagens. A engrenagem intermediaria conduz o fluxo de 6leo
da roda de turbina de volta ao rotor, no angulo ideal para o rotor. Quanto
maior a diferenca de velocidade entre o rotor e a roda de turbina, maior o
aumento do binario e a forga de resisténcia da engrenagem intermediaria.
Quando a velocidade do veiculo aumenta, o rotor e a roda de turbina
rodam quase a mesma velocidade e a engrenagem intermedidria comega
também a rodar em conjunto com eles. Neste momento, ndo se verifica
qualquer amplificagao de binario. Para evitar perdas de poténcia, o rotor
e a roda de turbina encontram-se agora fixos um ao outro através de um
engate de bloqueio directo. O resultado é um elevado grau de eficacia e
um baixo consumo de combustivel.
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Conversor de binario com rotor (1), roda de turbina (2) e engrenagem inter-
mediaria (3).

Sistema de engrenagens planetarias compacto

Apoténciado conversor de binario é transmitida ao sistema de engrenagens
planetarias da caixa de velocidades. Este é constituido por cinco engre-
nagens planetarias e uma série de travdes e embraiagens de disco com
controlo hidraulico. A engrenagem planetaria consiste numa engrenagem
principal (1), engrenagem planetaria (2), suporte de engrenagens (3) e
cremalheira circular (4). Os travoes (5) e as embraiagens de disco (6)
com refrigeragdo de o6leo controlam o funcionamento das engrenagens
planetarias. Obtém-se diferentes desmultiplicagdes bloqueando algumas
partes da engrenagem planetaria e permitindo que outras partes rodem.

Engrenagem planetaria com engrenagem principal (1), engrenagens planetarias
(2), suporte de engrenagens (3), cremalheira circular (4), travdo (5) e embraiagem
de disco (6).

Programa de conducao para maxima eficiéncia

No modo automatico, o condutor pode escolher entre diversos programas
de condugao, em fungdo das condigdes verificadas. O modo de Economia
permite uma boa economia de combustivel. Neste modo, as mudangas
de velocidade ocorrem no regime de rotagdes mais econémico. O modo
de Performance é utilizado quando é necessaria uma maior poténcia
do motor. Neste modo, as mudancas de velocidade séo efectuadas em
regimes de rotagdes mais elevados. Também é possivel efectuar as mu-
dancas de velocidade manualmente. No modo Manual, o condutor muda
de velocidade através de um botéo integrado na alavanca das mudangas.

Preparada para instalacdo de tomada de forca

A caixa de velocidades esta disponivel com uma tomada de forga opcional
preparada para acoplamento de um veio de transmissdo ou montagem
directa de bombas hidraulicas. As tomadas de forga s&o alimentadas di-
rectamente a partir do motor através de um conversor de binario e podem
seractivadas e desactivadas utilizando a embraiagem de disco controlada
hidraulicamente durante a condugéo.

O posicionamento da tomada de forca permite também a instalacdo de uma
tomada de forca montada no motor.

Radiador de 6leo

A transmissao é como a de série, equipada com um radiador de ¢leo de
alto desempenho com dois circuitos (TC-HWO) para retardador, conversor
e lubrificagéo. O radiador de 6leo assegura um bom desempenho também
em aplicagdes que exigem niveis elevados de refrigeragao da transmisséo,
como, por exemplo, transportes pesados. A variante TC-HWO baseia-se
no arrefecimento do ¢leo da transmissao com agua, com um circuito para
retardador/conversor e outro circuito adicional para o6leo de lubrificagao.
O permutador de calor ¢ fixo a transmisséo e ligado ao proprio sistema
de refrigeracéo do motor.
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