VvV O L VvV O

FICHE TECHNIQUE

ASSISTANCE A LA CONDUITE

L'assistance a la conduite est un terme générique désignant
les différents systémes disponibles pour aider et assister le
conducteur. Les systémes utilisent un radar et une caméra
pour la collecte d'informations.

Variants

Aide a I'évitement des collisions latérales

LCS2 Aide a I'évitement des collisions latérales, coté
passager

LCS4 Aide a I'évitement des collisions latérales, coté

passager et c6té conducteur

Dispositif d’alerte conducteur

DAS-W Dispositif d’alerte conducteur

Systéme d'assistance au maintien de la trajectoire
LSS-DW

LSS-DWC
LSS-DW3

Assistance au maintien de la trajectoire
Assistance active au maintien de la trajectoire

Assistance au conducteur, maintien de la tra-
jectoire continu actif
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Systéme d’assistance au contrdle de I'espacement
entre véhicules

HWSS-FCB Avertisseur de collision frontale avec freinage
d'urgence

HWSS-AC Régulateur d'allure et d'espacement avec
avertisseur de collision frontale

HWSS-ACB Régulateur d'allure et d'espacement avec
avertisseur de collision frontale et freinage
d'urgence

* Amélioration de la sécurité en ville et sur autoroute.
» Détection des usagers de la route vulnérables.

e Réduction des risques d'accidents et de collisions.
e Respect des critéres de I'ONU/la CEE.

ATTRACTIVITE CONDUCTEURS

* Manipulation simple et logique.
» Avertisseur de collision audio et visuel.
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Présentation des caractéristiques

LCS2 LCS4

DAS-W' LSS-DW

LSS-DWC? | LSS-DW3?

Surveillance de la zone c6té
passager

Surveillance de la zone c6té
conducteur

Détection des usagers de la
route vulnérables

Surveillance du comporte-
ment de conduite

Surveillance des écarts par
rapport a la voie de circulation

Assistance de direction cor-
rective

Assistance de direction conti-
nue

Vitesse d'activation

0 km/h 0 km/h

65 km/h 60 km/h

55 km/h 8 km/h

e Inclus / — Indisponible

" Nécessite HWSS-FCB/HWSS-AC/HWSS-ACB ou LSS-DW/LSS-DWC

2 Nécessite ACTST-TO

HWSS-FCB

HWSS-AC

HWSS-ACB

Avertisseur de collision fron-
tale

Alerte distance

Freinage d'urgence

Régulateur d'allure et
d'espacement

Auto Go

Reconnaissance des pan-
neaux de signalisation

o

o

o

e Inclus / — Indisponible

* Nécessite I'un des systémes LSS

Aide a lI'évitement des collisions laté-

rales

Il existe deux versions d'aide a |'évitement des collisions la-
térales (LCS2, LCS4) pour assister le conducteur et prévenir
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les accidents dans I'angle mort lors des changements de voie.
Ces systemes font partie de la vaste gamme de systemes
d'amélioration de la sécurité de Volvo et sont conformes au
reglement de I'UE sur la sécurité générale ainsi qu'aux regle-
ments applicables de I'ONU, tels que le R151.

L'aide a I'évitement des collisions latérales utilise la techno-
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logie radar pour surveiller la zone proche du véhicule, soit c6té
passager (LCS2), soit des deux cotés (LCS4).

Remarque : le systéeme d'aide a I'évitement des collisions latérales est un sys-
téme radar extrémement sensible. Il est donc important de ne pas installer
d'équipement au-dessus ou a proximité du capteur du radar ou de sa zone de
couverture, car cela pourrait affecter les performances du systéme. Suivre a la
lettre les Instructions de carrossage Volvo (VBI) au chapitre Généralités.

Le systéeme surveille la zone proche du véhicule sur toute sa
longueur. Dans cette zone, le systéme peut détecter a la fois
d'autres véhicules et des usagers de la route vulnérables (cy-
clistes, piétons, etc.).

LCS2 et LCS4 ont deux niveaux d'alerte conducteur : Infor-
mation et Avertissement.

Un voyant statique dans le rétroviseur informe le conducteur qu'un objet est
détecté sur le coté du véhicule.

Noter que le LCS2 ne surveille que le c6té passager du véhicule.

Assistance a courte portée avant
________________ LCS4 associé¢ a HWSS-FBC, HWSS-AC ou HWSS-ACB in-
clut également I'assistance a courte portée avant.

Il s'agit d'un systeme qui détecte, informe et avertit le
conducteur de la présence d'usagers de la route vulnérables
dans l'angle mort avant du véhicule. L'affichage téte haute ré-
pond aux exigences légales GSR 2024 avec indication :

* Information : voyant orange fixe.

» Avertissement : Voyant rouge clignotant et alerte sonore.

Dispositif d’alerte conducteur

L'aide a I'évitement des collisions latérales surveille la zone proche du véhicule
et peut détecter les usagers de la route vulnérables. L'exemple montre le LCS4
sur un camion porteur.

Le LCS4 est également équipé d'un systéeme d'avertissement
d'ouverture de porte. Cette fonction avertit qu'un objet se rap-
proche par I'arriere dans la zone surveillée lors de I'ouverture

d'une porte. N
. . L AS
Le Guide du conducteur contient des explications com-
pléetes sur les capacités des systémes. Driver Alert Support

Le systéme DAS-W améliore la sécurité active en réduisant le risque d'accidents
dus a une inattention/distraction de la part du conducteur.

Le dispositif d'alerte conducteur (DAS-W) est un systéme de
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sécurité congu pour prévenir les accidents dus a la fatigue ou
a la distraction du conducteur.

Ce systeme surveille le comportement de conduite et la po-
sition du véhicule par rapport a la voie et aux bords de Ia
route. Il détecte les caractéristiques typiques d'un conduc-
teur somnolent ou distrait. Dés lors qu'un comportement er-
ratique est détecté, le systeme avertit le conducteur par des
messages visuels et sonores pour l'inciter a se concentrer sur
sa conduite. Le systéeme audio est automatiquement mis en
sourdine lorsque ces avertissements surviennent.

Le DAS-W est automatiquement activé lorsque le contact
est mis et est actif a des vitesses supérieures a 65 km/h.

Cette fonctionnalité nécessite HWSS-FCB/HWSS-AC/
HWSS-ACB ou LSS-DW/LSS-DWC/LSS-DW3 car le DAS-
W utilise les mémes composants pour lire les données de ré-
férence (voie et bord de route).

Ce systéme peut-étre désactivé en appuyant sur un com-
mutateur installé sur le tableau de bord. Le statut désactivé
s'affiche sur le commutateur et dans I'afficheur multifonction.

Assistance au maintien de la trajec-
toire

Le systéme d'assistance au maintien de la trajectoire (LSS-
DW) est un systéme d'aide a la conduite qui avertit le conduc-
teur lors d'un changement de voie involontaire.

Le systeme avertit le conducteur en cas d'écarts de trajec-
toire non intentionnels susceptibles de provoquer un accident
lors d'un changement de voie.

Le systéme utilise une caméra située dans la partie centrale
supérieure du pare-brise et avertit le conducteur a l'aide d'un
signal sonore émis depuis les haut-parleurs.

Le systéme fonctionne a partir de 60 km/h et peut étre acti-
vé/désactivé a I'aide d'un commutateur sur le tableau de bord.

Le systéme est activé automatiquement lorsque le véhicule
démarre.

La fonction n'est pas disponible sur routes étroites. La largeur minimale de la
voie doit étre d'environ 2,8 m.

Assistance active au maintien de la
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trajectoire

L'assistance active au maintien de la trajectoire utilise une caméra orientée
vers |'avant pour suivre les marques des voies. Lorsque le véhicule s'appréte
a franchir la ligne, le systéme aide le conducteur en rectifiant Iégérement la
direction de fagon a revenir au centre de la voie.

Les fonctions de I'assistance active au maintien de la trajectoire sont gérées par
un commutateur situé sur le tableau de bord.

Le systeme d'assistance active au maintien de la trajectoire
(LSS-DWC) est un systéme qui rameéne le véhicule dans sa
voie lorsqu'il détecte que celui-ci s'écarte de sa voie. Le sys-
téme alerte et fournit une assistance automatique a la di-
rection. Le systeme n'alerte pas et n'aide pas a la conduite
lorsque le clignotant correspondant est activé.

Si le véhicule est équipé de I'aide a I'évitement des colli-
sions latérales, le systéme détecte et avertit méme si le cli-
gnotant est activé.

Le systéme est activé a des vitesses supérieures a 55 km/h.

Remarque : le systéme n'a pas connaissance des conditions météorologiques et
de I'adhérence de la chaussée. Sur chaussée trés glissante, il est recommandé
de désactiver le systéme.

Les fonctions de maintien de la trajectoire ne sont pas disponibles sur les routes
étroites. La largeur minimale de la voie doit étre d'environ 2,8 m.

La fonction Volvo Dynamic Steering (ACTST-TO) est nécessaire pour
I'assistance au maintien de la trajectoire (LSS-DWC).
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Assistance au conducteur

Le systétme d'assistance au conducteur (LSS-DW3) est un
systeme qui guide en permanence le véhicule pour qu'il garde
sa position dans la voie.

Lorsque le systeme détecte un léger écart par rapport a sa
voie, il corrige doucement la trajectoire pour que le véhicule
reste droit dans sa voie.

L'assistance au conducteur nécessite d'avoir une main sur
le volant pour fonctionner, de sorte que ce systeme n'est pas
équivalent a un systeme de conduite autonome.

L'assistance au conducteur peut étre activée dés que le vé-
hicule roule a plus de 8 km/h.

Remarque : le systéme n'a pas connaissance des conditions météorologiques et
de I'adhérence de la chaussée. Sur chaussée trés glissante, il est recommandé
de désactiver le systéme.

Les fonctions de maintien de la trajectoire ne sont pas disponibles sur les routes
étroites. La largeur minimale de la voie doit &tre d'environ 2,8 m.

La fonction Volvo Dynamic Steering (ACTST-TO) est nécessaire pour
I'assistance au conducteur (LSS-DW3).

Systéme d’assistance au contrdle de
I'espacement entre véhicules

Avertisseur de collision frontale
(inclus dans HWSS-FCB, HWSS-AC et HWSS-ACB)

Le systtme d'avertissement de collision frontale (FCW)
alerte le conducteur en cas de risque de collision potentielle
avec le véhicule qui précéde. Un premier avertissement est
généré lorsque la distance par rapport au véhicule qui précede
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diminue et que le systeme détecte un risque certain de col-
lision. Ce pré-avertissement est indiqué par un voyant LED
rouge fixe réfléchi sur le pare-brise.

Avertisseur de collision frontale avec un signal lumineux rouge réfléchi sur le
pare-brise.

Si le conducteur ne réagit pas au risque de collision, la
deuxiéme étape s'enclenche avec un voyant clignotant et un
signal sonore supplémentaire.

Le systtme FCW est activé a chaque démarrage du véhi-
cule et est actif dés que la vitesse dépasse les 5 km/h. Ce sys-
téme peut étre désactivé manuellement a I'aide du commuta-
teur sur le tableau de bord.

Alerte distance
(inclus dans HWSS-FCB, HWSS-AC et HWSS-ACB)

Elément du systeme FCW, l'alerte de distance permet aux
conducteurs de maintenir plus facilement une distance de sé-
curité par rapport au véhicule qui précéde et d'éviter des si-
tuations critiques. L'alerte de distance avertit le conducteur
avec un voyant rouge sur le pare-brise des que le véhicule se
rapproche trop du véhicule qui précede.

Cette fonction est destinée a une utilisation sur les grands
axes routiers en dehors des villes. Elle est active dés que la vi-
tesse dépasse 60 km/h.

Lorsque le régulateur d'allure et d'espacement est actif,
|'alerte distance se désactive.

Freinage d'urgence
(inclus dans HWSS-FCB et HWSS-ACB)

Le systéme de freinage d'urgence ajoute un niveau de sécu-
rité supplémentaire au systeme FCW. Si des mesures immé-

PC24 | PCE4

5 (6)



VvV O L VvV O

FICHE TECHNIQUE

ASSISTANCE A LA CONDUITE

diates ne sont pas prises lorsque le systeme FCW avertit et
que le systéme considere que le risque de collision est immi-
nent, les freins du véhicule sont appliqués automatiquement
en méme temps que le clignotant et le signal sonore du FCW.

-Riewaming == ==Wamiig == ==sr=sessssssesssassmam=sas= = -Warning finished

- - Pre brake - - ->-Emergency brake: ->}<- - Brake finished

©
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-
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Les différentes étapes de |'avertissement de collision avant avec frein
d'urgence. Dans certaines situations, le systéme peut sauter des étapes du
processus pour répondre a la criticité de la situation.

Le systeme de freinage d'urgence est activé a chaque dé-
marrage du véhicule et est disponible dés que la vitesse dé-
passe 5 km/h. Il est fortement recommandé de ne désactiver
ce systéme qu'en présence d'accessoires montés a I'avant qui
peuvent interférer avec le systéme, par exemple un dispositif
de chasse-neige.

Le systéme de freinage d'urgence est congu pour faire face
a des situations plus nombreuses et nettement plus difficiles
que les exigences imposées par la CEE / I'ONU, y compris,
dans certaines circonstances, un freinage passant de 80 km/
h a I'immobilisation pour éviter une collision avec des véhi-
cules a l'arrét.

Remarque : Plusieurs facteurs peuvent réduire les performances des systémes
d'alerte de collision frontale et de freinage d'urgence. Il est de la responsabili-
té du conducteur de conduire prudemment et de toujours garder le contrdle du
véhicule. C'est un outil complémentaire et non un substitut pour maintenir une
distance de sécurité sire par rapport au véhicule qui précéde.

Régulateur d'allure et d'espacement
(inclus dans HWSS-AC et HWSS-ACB)

Le régulateur d'allure et d'espacement (ACC) est un sys-
téme d'assistance de conduite qui compléte le régulateur de
vitesse standard. L'ACC adapte et maintient la distance sélec-
tionnée (en fonction de la vitesse) par rapport au véhicule qui
préceéde en accélérant et en freinant automatiquement.

Volvo se réserve le droit de modifier le design et les caractéristiques VOIVO Trucks. Driving Prog ress

des produits sans préavis.
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Le régulateur d'allure et d'espacement adapte et maintient la distance
sélectionnée par rapport au véhicule qui précéde.

L'ACC ne réagit que lorsque les véhicules qui précédent
avancent. Le systéme n'utilisant qu'une partie de la puis-
sance de freinage, sa capacité de ralentissement du véhicule
est limitée. Lors d'une conduite avec I'ACC activé dans des
conditions de routes vallonnées, I'écart de temps réglé par
rapport au véhicule qui précede devient flexible et permet
d'économiser de I'énergie. Pour plus d'informations sur le ré-
gulateur d'allure et d'espacement (ACC), consulter la fiche
technique consacrée au régulateur de vitesse.

Auto Go
(inclus dans HWSS-AC et HWSS-ACB)

L'ACC integre la fonctionnalité Auto Go. Ainsi, il fonctionne
de 0 3 90 km/h et au-dela. La fonction Auto Go assiste le
conducteur dans une circulation dense a faible vitesse. Le vé-
hicule peut suivre le véhicule qui se trouve devant jusqu'a
I'arrét complet. Le véhicule s'arréte a au moins 5 m derriére
le véhicule qui le précéde, puis, en I'espace de 2 secondes, il
se met automatiquement en marche lorsque la circulation re-
prend.

Sil'arrét dure plus de 2 secondes, le conducteur doit a nou-
veau déclencher le systéme en utilisant le bouton de reprise
ou la pédale d'accélérateur. Ceci pour des raisons de sécurité.
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