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Motor D16K750, EUGDS

Volvo Trucks. Driving Progress

Der D16K750 ist ein leistungsstarker Reihensechszylinder-
Dieselmotor mit 750 PS, 16,1Litern Hubraum, obenliegender
Nockenwelle, vier Ventilen pro Zylinder und Common-Rail-
Einspritzung. Der Motor erfiillt die Bestimmungen der EU-
Abgasnorm Euro 6.

Der D16K750 ist fiir schwere und anspruchsvolle Aufgaben
konzipiert. Er beruht auf einer robusten und zuverldssigen
Konstruktion mitobenliegender Nockenwelle, vier Ventilen pro
Zylinder und einer prazise gesteuerten Kraftstoffeinspritzung.

Mitseiner sehrhohen Leistungsausbeuteliefertder D16 K750
ein eindrucksvolles Drehmoment Uber einen breiten Drehzahl-
bereich, das selbst auf sehr steilen StraRen ein erstklassiges
Fahrverhalten garantiert. Da schon beiniedrigen Drehzahlen ein
beachtliches Drehmoment zur Verfligung steht, Uberzeugt der
Motor auch dort mit seiner ausgezeichneten Durchzugskraft.

Der D16 K750 ist ein emissionsarmer Motor, was sowohl flir
die Abgase als auch fiir den Gerduschpegel gilt. Im Vergleich
zur Abgasnorm Euro 5 werden bei Euro 6 die Grenzwerte
fur Stickoxide (NO,) um 80 % und fir Partikel um 50 %
gesenkt. Zur Erfullung der gesetzlichen Anforderungen hat
Volvo Trucks ein Abgasnachbehandlungssystem entwickelt,
das aus einem Dieseloxidationskatalysator (DOC), einem
Dieselpartikelfilter (DPF), einem SCR-Katalysator und einem
Ammoniak-Sperrkatalysator (ASC) besteht — alle im gleichen
Schalldampfer untergebracht.

Der Euro 6-Motor besitzt einen gekiihlten EGR-Kreislauf,
der das Nachbehandlungssystem unterstitzt, indem er die
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NO,-Emissionen des Motors reduziert.

Die Motoren und das Abgasnachbehandlungssystem von
Volvo arbeiten dauRerst effizientund gehen liber die gesetzlichen
Forderungen von Euro 6 Stufe D hinaus.

Der D16K750 kann mit der Volvo Motorbremse VEB+ (Volvo
Engine Brake) und einem Abgasdruckregler (EPG, Exhaust
Pressure Governor) ausgestattet werden. Diese Vorrichtungen
liefern eine extrem hohe Bremsleistung und sorgen so fiir noch
mehr Sicherheit und weniger Verschleils der Radbremsen.

EIGENSCHAFTEN UND VORTEILE

* Maximales Drehmoment in einem breitem Drehzahlbe-
reich

* Wirtschaftlich

e Emissionsarme Variante, Euro 6

+ Extrem hohe Motorbremsleistung mit EPG und VEB+ (auf
Wunsch)

» Nebenantrieb hinten am Motor mit hoher Leistungsab-
gabe (auf Wunsch)

+ AuRerst sauber und umweltfreundlich dank geschlossener
Kurbelgehduseentliftung in zwei Ausfihrungen
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Effiziente Verbrennung fiir hervorragende
Fahreigenschaften

Der D16K750 besitzt eine Common-Rail-Einspritzung fir
kraftige und prézise Einspritzimpulse. Brennraum und Ein-
lasskrimmerwurdenflreine optimale Verbrennung konstruiert.
Das Gemischfillungsverhéltnis ist extrem hoch und tragt zum
besonders guten Wirkungsgrad bei.

Die Konstruktion flhrt zu einem wirtschaftlichen Motor mit
hoher Leistung und einem enormen Drehmoment in einem
breitem Drehzahlbereich. Dies verleiht dem D16K750 aus-
gezeichnete Fahreigenschaften. Die Drehmomentkurve wurde
gegenlber Euro-5 weiter optimiert, was die Fahreigenschaften
verbessert und ldngere Hinterachsibersetzungen ermdéglicht.

Erfiillung der Euro 6-Norm

Der Dieseloxidationskatalysator (DOC) entfernt Kohlenwas-
serstoffe (HC) und Kohlenmonoxid (CO) aus den Abgasen
und erzeugtauBerdem das notwendige Stickstoffdioxid (NO,),
damitder Dieselpartikelfilter (DPF) die RuRriickstande effizient
verbrennen kann.

Der Dieselpartikelfilter (DPF) fangt Partikel auf und speichert
sie, bis sie vom NO, verbrannt werden, das der DOC erzeugt.
Bei Bedarf konnen die Partikel im DPF auch durch einen
automatischen Aktivregenerationsprozess beseitigt werden.

Im Mischbereich zwischen DPF und SCR-Einheit wird AdBlue
in die Abgase gespriiht, wodurch in dem heil3en Auspuff Am-
moniak entsteht. Wenn die Abgase den Katalysator erreichen,
werden die Stickoxide (NO,) mit Hilfe von Ammoniak effizient
in harmlosen Stickstoff und Wasser umgewandelt.

Der Ammoniak-Sperrkatalysator (ASC) ist der letzte Schritt
vordem Auspuffendrohr, bei dem ggf. verbleibendes Ammoniak
(NH,) beseitigt wird.

Mittels Einspritzung von Kohlenwasserstoff in das Auspuf-
frohr wird die Nachbehandlungsanlage sauber und funktions-
bereit gehalten. Der von der so genannten 7. Einspritzdise
eingespritzte Diesel wird im DOC verbrannt, wodurch sich
die Auspufftemperatur hinter dem DOC erhoht. Die heif3en
Abgase entfernen unerwiinschte Substanzen aus dem DPF
und SCR und gewabhrleisten auf diese Weise die Wirksamkeit
dieser Komponenten.
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Geringe Gerauschentwicklung im Leerlauf

Der D16K750 entspricht den giltigen Léarmschutzbestim-
mungen. Kurbelwelle und Nockenwelle besitzen hydraulische
Schwingungsddmpfer, die Gerausche und Vibrationen minim-
ieren. Zur weiteren Gerduschdampfung im Leerlauf wird die
Voreinspritzung verwendet.

Kurbelgehduseentliiftung
DerD16K750ist miteiner geschlossenen Kurbelgehauseentlif-
tung in zwei Ausflihrungen erhéltlich. CCV-OX serienmaRig.
Furden Einsatz des Fahrzeugs in empfindlichen Umweltzonen
gibt es die Ausfiihrung CCV-C, die bis -25 Grad Celsius emp-
fohlen wird.

Beide Systeme begiinstigen einen &duferst sauberen und
umweltfreundlichen Motor.

Steuerrader und Nebenantrieb hinten

Die Steuerrader des Motors befinden sich hinten und treiben
Servolenkungs-, Ol- und Kraftstoffférderpumpe sowie den
Druckluftkompressor an. Es handelt sich um eine kompakte,
laufruhige und vollig abgedichtete Konstruktion, die zudem
Gewicht spart. Mit der Motorsteuerungsmechanik hinten wird
darliber hinaus die Kihlung des Motors verbessert, da der
Kuhlluftstrom nicht behindert wird.

Der D16K750 kann mit einem Nebenantrieb ausgestattet
werden, der flr den Betrieb einer Gelenkwelle oder direkt
angeflanschter Hydraulikpumpen konstruiert ist. Der vom
Schwungrad des Motors angetriebene Nebenantrieb ist eine
zuverldssige Konstruktion und erméglicht hohe Drehmoment-
werte von bis zu 1.000 Nm im Dauerbetrieb.
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TECHNISCHE DATEN

Typenbezeichnung ..., D16K750, EUGDS
Max. Leistung bei 1.600-1.700 U/Min ..ccouvierrnrnnns 750 PS (550 kW)
HOChSTArehzahl v 2.000 U/min
Max. Drehmoment bei 950-1.400 U/MiN w.covvvierevenieennnns 3.550 Nm

ANZahl ZyliNder .. 6

Bohrung ... 144 mm
HUD i 165 mm
HUDIraum o 16,1 Liter
Verdichtungu i 16,0:1
Leistung der Abgasbremse bei 2.200 U/MiN...ccccovvienniinns 230 kW
Leistung der Motorbremse (VEB+) bei 2.200 U/min.......ccuvu. 500 kW
Wirtschaftlicher Drehzahlbereich........... ..950-1.300 U/min
Verbrauchsgtinstigster Drehzahlbereich.. ..1.000-1.200 U/min
Olwechselmenge einschlieRlich OHilter ....oumnneneenrirernns ca. 42|
(01T O 2 x Hauptstrom, 1 x Nebenstrom
Kihlsystem, Gesamtvolumen. ..., ca. 481
Trockengewicht (Grundmotor) v ca. 1.472 kg

VOLVO

Volvo Truck Corporation

volvotrucks.com

Volvo behilt sich das Recht vor, Konstruktionen und
technische Daten ohne vorherige Ankiindigung zu éndern.
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