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FOLHA DE ESPECIFICACOES

Motor D13K460, EUGSCR

0 e

s AR AN W
TR llfl'l'll

O D13K460 é um motor diesel de 12,8 litros com 460 cv
e 6 cilindros em linha, equipado com arvore de cames
a cabeca, quatro valvulas por cilindro e injecao de combustivel
“common rail”. O motor cumpre os requisitos da norma Euro
6 relativos as emissdes de gases de escape.

O D13K460 foi concebido para operagdes de transportes
pesados de longo curso e de distribuigdo. Baseia-se num design
robusto e fidvel com arvore de cames a cabega, quatro valvulas
por cilindro e injegao eletronica de combustivel controlada com
preciséo.

A distribuicdo encontra-se na parte traseira do motor, reduzindo
a vibragdo e permitindo a instalagdo de uma tomada de forga na
seccgdao traseira do motor.

O D13K460 é um motor com baixos niveis de emissdes, quer
em termos de gases de escape, quer em termos de ruido. A
legislagdo Euro 6 reduz as emissdes de oxido de azoto (NO,)
em 80% e as emissdes de particulas em 50% em comparagao
com a norma Euro 5. Para cumprir os requisitos da legislagéo, a
Volvo Trucks desenvolveu um sistema de pos-tratamento que, no
silenciador, combina um Catalisador de Oxidagéo Diesel (DOC),
um Filtro de Particulas Diesel (DPF), uma unidade de Redugéo
Catalitica Seletiva (SCR) com um Catalisador com Revestimento
de Amoénio (ASC) e uma valvula EGR néo refrigerada.

O motor Euro 6 é baseado no fiavel motor Euro 5. Inclui um
fluxo de gases melhorado para garantir que os gases de escape
alcancam o sistema de pds-tratamento com a temperatura ideal,
dado que a gestdo térmica precisa é um pré-requisito importante
para o sistema.

Os motores Volvo, em conjunto com o sistema de pos-tratamento
dos gases de escape, sdo bastante eficientes e excedem os
requisitos legais referidos como versdo Euro 6 Step C.
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O D13K460 esta equipado com o VEB+ (Volvo Engine Brake).
Este sistema de travagem auxiliar apresenta uma poténcia de
travagem extremamente elevada, melhorando a seguranca e
reduzindo o desgaste dos travdes das rodas.

CARACTERISTICAS E BENEFICIOS

* Binario maximo num regime de rotagdes alargado.

 Eficiente em termos de combustivel.

¢ Variante com niveis baixos de emissées, Euro 6.

* Poténcia extremamente elevada do travdo motor com VEB+ e
EPG(opcional).

* Tomada de forga montada na parte de tras do motor com
elevada poténcia (opcional).



FOLHA DE ESPECIFICACOES

Motor D13K460, EUGSCR

A combustéo eficiente proporciona caracteristicas de
conducao excelentes

O D13K esta equipado com injegdo de combustivel “common
rail” que proporciona uma elevada pressdo de injecdo. A camara
de combustédo e o coletor de admissao sdo concebidos para uma
combustéo ideal. A velocidade de enchimento dos cilindros é muito
alta, o que contribui para uma elevada eficacia.

O design resulta num motor eficiente em termos de utilizagao de
combustivel, com grande poténcia e um binario muito elevado num
regime de rotagdes alargado. Estas qualidades conferem ao D13K
excelentes caracteristicas de condugéo.

A curva de binario do motor D13K foi melhorada em relagédo
a variante Euro 5, proporcionando um maior binario com regimes
de rotagdes ainda mais baixos.

Cumprimento da norma Euro 6

Os componentes adicionais do sistema de pos-tratamento tém dois
objetivos principais: melhorar o fluxo de gases e garantir que os gases
de escape chegam ao sistema de pds-tratamento a uma temperatura
ideal, assegurando que o nivel de emissdes néo é excedido.

O Catalisador de Oxidagédo Diesel (DOC) produz o dioxido de
azoto (NOQ) necessario para que o Catalisador de Oxidagao Diesel
(DPF) proceda a combustéo eficiente das particulas. Em condigbes
de frio, também faculta o calor necessario para a regeneragao.

O Filtro de Particulas Diesel (DPF) recolhe matéria em particulas
(MP) até que seja queimada automaticamente durante aregeneragéo.

Na area de mistura na unidade de Redugéo Catalitica Seletiva
(SCR), os gases de escape sdo pulverizados com AdBlue. Quando
chegam ao catalisador, os 6xidos de azoto (NOX) sdo transformados
de forma eficiente em azoto gasoso e dgua indcuos.

O Catalisador com Revestimento de Amonio (ASC) é o ultimo
passo antes do tubo de escape, onde qualquer amonio restante
(NH,) é removido.

ESPECIFICACAO

[DTETT [ E- Yo o RN D13K460, EUGSCR
Poténcia maxima as 1400-1800 rpm ...460 cv (338 kW)
ROtaGAO MAXIMA ....uvrviiecrcistnt s 2100 rpm

Binario maximo as 900-1400 rpm
N.° de cilindros

Taxa de compressao
Poténcia do travdao de escape as 2300 rpm
Poténcia do travdo motor (VEB+) as 2300 rpm....
Regime economico
Regime otimo de utilizagéo... ..1050-1300 rpm
Volume de mudanga de 6leo, incluindo filtro .........c.coeeereeceercnnee aprox. 33 |
Filtros de Ol 0 ..ot 2 fluxo total, 1 bypass
Sistema de refrigeragao, volume total ... aprox. 38 |
Peso a seco aprox. 1116 kg
Sistema de pés-tratamento dos gases de escape, peso .....aprox. 130kg

.900-1400 rpm

A injegao de hidrocarboneto no tubo de escape é utilizada para
a gestéo térmica do sistema de pods-tratamento. A combustio do
diesel é realizada no DOC, através do aquecimento do mesmo,
o que garante a eficacia do DPF e um bom funcionamento do SCR.

Baixos niveis de ruido ao ralenti

O D13K cumpre os requisitos de emissdo de ruido aplicaveis.
Acambotae aarvore de cames dispéem de amortecedores hidraulicos
de vibragdes que minimizam o ruido e a vibragdo. A pré-injecao de
combustivel é utilizada para reduzir ainda mais os niveis de ruido
ao ralenti.

Ventilacao do carter

O D13Kdisponibilizaumaescolhade dois tipos de ventilagao fechada

do carter. A variante CCV-C é recomendada até -25 graus Celsius.

Avariante CCV-OX recomenda-se apenas para mercados mais frios.
Ambos os sistemas contribuem para um motor extremamente

limpo e ecologico.

Distribuicdao e tomada de forca na parte traseira
O mecanismo de distribuigdo do motor encontra-se na parte de tras
e controla a bomba de diregéo assistida, a bomba do 6leo, a bomba
de alimentagdo do combustivel e o compressor de ar. Trata-se de
uma construgdo compacta, silenciosa e totalmente estanque que
contribui para a redugéo do peso. Com o mecanismo de distribuigao
na parte de tras, a refrigeracdo do motor também & melhorada, uma
vez que o fluxo de entrada de ar para arrefecimento néo é obstruido.
O D13K pode ser equipado com uma tomada de forga preparada
para acoplamento de um veio de transmissdo ou montagem direta
de bombas hidraulicas (também com embraiagem). A instalagao
de tomadas de forga no volante do motor resulta numa construgao
fiavel e permite niveis de binario elevados, at¢é 1000 Nm em func-
ionamento continuo.
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