PRODUKTINFO

Getriebe ATO2612F

Volvo Trucks. Driving Progress

Automatisiertes 12-Gang-I-Shift-Getriebe.

I-Shift ATO2612F ist ein elektronisch gesteuertes 12-, 13- oder
14-Gang-Split-/Range-Getriebe mit Overdrive fiir automatische
Schaltvorgénge, das auch von Hand geschaltet werden kann. Es ist
fiir ein Motordrehmoment von 2.600 Nm dimensioniert.

I-Shift ist ein schnelles Gangwechselsystem mit sehr kurzen
Drehmomentunterbrechungen beim Gangwechsel. Da das Getriebe eine
groBe Spreizung besitzt, bietet es stets die passende Ubersetzung fiir hohe
Zugkraft beim Anfahren und fiir hohe Durchschnittsgeschwindigkeiten. I-Shift
ist mit neuester Software fiir optimal angepasste Gangwechselstrategien
ausgestattet.

I-Shift ATO2612F ist fur Gesamtzuggewichte von bis zu 100 Tonnen
zugelassen. Damit eignet es sich fir Fernverkehrs- und schwere
Baustelleneinsatze sowie fir regionale und stédtische Transportaufgaben.

Das Getriebe ist fiir die Montage eines Olkihlers, eines Nebenantriebs,
eines Kompaktretarders und einer Notlenkpumpe vorbereitet. Mit dem zur
Wahl stehenden Olkiihlerprogramm ist es maglich, die Kiihlung an die
Einsatzbedingungen und StraBenverhiltnisse anzupassen.

Die langen Olwechselintervalle von I-Shift ATO2612F begiinstigen
niedrige Betriebskosten und sorgen fiir weniger Umweltbelastung. Bei
Verwendung von Spezialél findet der Ol- und Filterwechsel nach maximal
450.000 km oder alle drei Jahre statt.

Dieses Getriebe kann auch in der verstérkten Variante TRAP-HD bestellt
werden. Fiir Getriebe mit Kriechgéngen ist TRAP-HD obligatorisch. Weitere
Informationen sind der separaten Produktinfo fiir die Getriebeanwendung
TRAP-HD zu entnehmen.
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I-Shift mit Kriechgéngen. Besitzt ein Zusatzmodul zwischen Kupplung und Getriebe.
Beinhaltet die Optionen ASO-C/ASO-ULC/ARSO-MSR.

Optionale Varianten

ASO-ULC Sehr kurzer Kriechgang
ASO-C Kriechgang

ARSO-MSR  Mehrere Riickwartsgénge

EIGENSCHAFTEN UND VORTEILE

* Ein vollautomatisiertes Schaltgetriebe bietet hohen Komfort und
ermoglicht sparsames Fahren.

* Mit dem Overdrive im htchsten Gang kann der wirtschaftliche
Drehzahlbereich des Motors besser ausgenutzt werden. Dies senkt
den Verbrauch und fiihrt zu mehr Laufruhe.

» Das Programmpaket passt die Gangwechselstrategie an die
vorherrschenden Transportbedingungen an.

» Mdglichkeiten zum manuellen Schalten und die Mdglichkeit,
den Gang zu halten, sorgen fiir hohe Flexibilitét.

* Niedriges Gewicht durch Haupt- und Range-Gehause und
Kupplungsglocke aus Aluminium

* |-Shift eignet sich fur Transportaufgaben in allen Segmenten.
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Elektronische Steuerung und gute Ergonomie
Hoher und sicherer Bedienkomfort durch im Fahrersitz integrierten
Wahlhebel. Der Wahlhebel hat keinen mechanischen Kontakt zum Getriebe.
Die Bewegungen des Hebels aktivieren stattdessen Positionsgeber im
Wihlhebel.

Auf Wunsch kann die Schaltung am Armaturenbrett angebracht werden.
Sie ersetzt dann die standardméBig am Sitz montierte Schaltung.

Schnelles Gangwechselsystem mit kurzer
Drehmomentunterbrechung

I-Shift ist ein sehr flexibles Schaltsystem. Im A-Modus erfolgt das Schalten
automatisch - auch bei aktivierter Geschwindigkeitsregelanlage.

Wenn die Fahrbedingungen es erfordern, kann der Fahrer in den
M-Modus umschalten und so den eingelegten Gang sperren. In M-Modus
schaltet der Fahrer manuell per Wahlhebeltaste. Da die Kupplungsfunktion
durch das Schaltsystem gesteuert wird, gibt es kein Kupplungspedal.

Schaltprogramm fiir groBtmaogliche Effizienz

Im Automatikmodus kann der Fahrer zwischen einem leistungsoptimierten
Fahrmodus (Performance) und einem Sparmodus (Economy) wihlen.
Das Schalten der Gange erfolgt liber eine Taste am Wihlhebel. Diese
Funktion bietet unterschiedliche Gangwechselstrategien zur Anpassung
an die jeweiligen StraBenverhiltnisse. Der Economy-Modus sorgt fur gute
Verbrauchswerte. Im Performance-Modus erfolgen die Gangwechsel bei
hoheren Drehzahlen. Er wird verwendet, wenn zusitzliche Motorleistung
benétigt wird.

Ist die Schaltung am Armaturenbrett angebracht, kann nicht zwischen
Economy und Performance gewechselt werden und es gibt kein manuelles
Schalten und keine Notlauffunktion.

Mit einem Programmpaket, das je nach Transportaufgabe ausgewéhlt
wird, lassen sich die Eigenschaften und Funktionen des Getriebes tber
die Software optimieren. Die Programme sind so konzipiert, dass sie die
beste Gangwechselstrategie fiir jede Situation ermdglichen. AuBerdem
erfolgen die Gangwechsel sehr schnell.

Weitere Informationen zu I-See sind der separaten Produktinfo fur die
|-Shift-Software zu entnehmen.

Anzeige auf dem Display: 1. Fahrprogramm, 2. gewéhlter Gang,
3. verfiigbare Génge (herunter/hoch), 4. Hebelstellung
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Drei Grundiibersetzungen, Split-/Range-Getriebe und
Riickwértsgange

Das Hauptgetriebe besitzt drei Grunduibersetzungen, ein integriertes Split-
Getriebe und einen Riickwértsgang. Das Range-Gehéuse enthélt ein Range-
Getriebe in Planetenbauweise. Im Gegensatz zu den synchronisierten Split-
und Range-Géngen ist das Grundgetriebe nicht mechanisch synchronisiert.
Die Drehzahlen werden mit Hilfe der Steuergeréte fiir Motor und Getriebe
synchronisiert, danach wird geschaltet.

Robuste und zuverldssige Komponenten
Samtliche Wellen, Lager und Zahnrader sind zugunsten hoher
Betriebssicherheit und Langlebigkeit robust dimensioniert. Alle Zahnrader
bestehen aus einsatzgehirtetem Spezialstahl. Die Zahnrader im
Hauptgetriebe und im Range-Getriebe sind schrag verzahnt, wodurch
mehrere Zahne gleichzeitig im Eingriff stehen. Das Ergebnis: Laufruhe
und hohe Betriebssicherheit.

Ein angeflanschter Kupplungsventilsatz und eine integrierte konzentrische
Kupplungsbetitigung einschlieBlich Positionsgeber ersetzen den auBen
angebrachten Kupplungszylinder.

I-Shift mit Kriechgangen

I-Shift mit Kriechgéngen besitzt ein Zusatzmodul zwischen Kupplung und
Getriebe. Das Zusatzmodul beinhaltet die Optionen ASO-C/ASO-ULC
und ARSO-MSR.

ASO-C - Kriechgang
Der Kriechgang ASO-C verbessert das Anfahrverhalten und langsame
Fahrmanover.

ASO-ULC - sehr kurzer Kriechgang

ASO-ULC bietet 2 zusatzliche Kriechgénge. Einen Kriechgang und einen
sehr kurzen Kriechgang. Der sehr kurze Kriechgang sorgt fuir ein sehr gutes
Anfahrverhalten und ermdglicht sehr langsame Fahrgeschwindigkeiten.

ARSO-MSR - mehrere Riickwartsgange

ARSO-MSR bietet 2 zusitzliche Ruckwértsgénge. Der kleinste
Riickwartsgang sorgt fiir ein sehr gutes Riickwértsanfahrverhalten. Der
andere zusétzliche Ruckwértsgang ermoglicht das Anfahren in der hohen
Ganggruppe.

(ARSO-MSR erfordert ASO-C oder ASO-ULC.)
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TECHNISCHE DATEN

Typenbezeichnung

ATO2612F

Max. Eingangsdrehmoment

2600 Nm

Max. Gesamtzuggewicht

100 Tonnen

Trockengewicht Standardausfiihrung

278 kg

Trockengewicht Kriechgangausfiihrung
Typ

324 kg
Automatisiertes Split-/Range-Getriebe

Anzahl Vorwartsgénge

12,13 oder 14

Anzahl Ruckwértsgange 4 oder 6
Wahlhebelstellungen:

R Riickwarts
N Neutral
A Automatik
M Manuell

Schaltprogramme (am Fahrersitz montierter Wahlhebel):

E

Wirtschaftlicher Bereich

P

B

Performance-Programm (volle Leistung)

Bremsprogramm (wahlweise)

L

Notlauf-Funktion

Olwechselmenge Standardausfiihrung

ca. 16|

Standardausfiihrung einschl. Olkiihler mit normaler Kapazitat ...
Standardausfiihrung einschl. Olkiihler mit hoher Kapazitét..............eerereersss

Olwechselmenge Kriechgangausfiihrung
Kriechgangausfiihrung einschl. Olkiihler mit normaler Kapazitt ..
Kriechgangausfiihrung einschl. Olkiihler mit hoher Kapazitat

| 32.04

| 19.38

7.09
5.57
4.35

| 13.73

| 10.78

3.16
2.48

C1C21 2 3 456 78 9101 12R1IR2ZR3R4

Vorwartsgange

Riickwartsgange

Ubersetzungen ATO2612F mit ASO-ULC
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Vorwiértsgéange Riickwartsgéange
Ubersetzungen ATO2612F
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Vorwartsgange Riickwértsgange

Ubersetzungen ATO2612F mit ASO-C
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Vorwaértsgéange Rickwartsgédnge Vorwiértsgénge Rickwaértsgédnge
Ubersetzungen ATO2612F mit ASO-ULC Ubersetzungen ATO2612F mit ASO-C
und ARSO-MSR und ARSO-MSR

VOLVO

Volvo Truck Corporation

Volvo behilt sich das Recht vor, Konstruktionen und technische Daten www.volvotrucks.com
ohne vorherige Ankiindigung zu dndern.
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